MV SIGYN :

LA NOUVELLE REFERENCE
DU CABOTAGE REGIONAL
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* Flexibilite Opérationne"e Une plateforme logistique indépendante de 1000

- Tonnes de Port en Lourd (DW). Congu pour
* Autonomie Totale maximiser la rentabilité par voyage et accéder

+ Efficience Energétique aux ports non équipés.
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FICHE D’IDENTITE : ATOUTS STRATEGIOUES
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Capacité Optimisée R £V, Volume de Cale .
i & 8= e -
Port en lourd augmenté. § i [rvmes |g Volume généreux réparti sur o :
+35% a 45% de fret par rapport i 'EER R trois niveaux de chargement b
a l'ancienne configuration pour | | R (Double-fond, Entre-pont, Pont). N = 1}
une rentabilité accrue. ' g i
il II. B ,i 3 }.
Grue Moblle Volvo Efficience Moteur
; Autonomie compléte de Consommation machine principale. _ o ==
] manutention. Indépendance totale Réduction drastique du colt a la M ——
. . des infrastructures portuaires. tonne transportée. == e lo s
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LAUTONOMIE TOTALE : LA GRUE VOLVO TRANSLATRICE
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La grue parcourt la cale de I'avant a l'arriere,
assurant une couverture de 100% de la zone
de stockage.
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Indépendance Portuaire - ['“ '\ |l
Idéal pour les ports secondaires ou peu équipés. \('/ ( e nn@J
Le navire ne dépend pas des grues de quai. /o - - 9
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Précision i i

Chargement et déchargement ciblés sans —— . -
nécessité de déhaler le navire. | |

I Transforme le navire en plateforme logistique autonome,

ouvrant de nouvelles routes commerciales.
|
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ANATOMIE DE LA CALE : POLYVALENCE TECHNIQUE

Une surface
de chargement
optimisée sur
trois niveaux
1 (Plafond de
double-fond,
Entre-pont,
Pont principal)
pour gérer vrac,
palettes, big
bags et

A ?ale 3 Mze;rchandises conteneurs.
1352 m —

0 Entre-pont
(Surface doublée pour palettes)

N Plafond de Double-fond
(Renforcé pour vrac)

Cross Section
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ACCESSIBILITE ET NAVIGATION CIBLEE

< LOA:54.83 m ; >
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¥ L c"_g’* Jy‘/ Tirant d'eau
i | e = | 1 | [/ 1 Optimisé
Longueur Hors Tout (LOA) : 54.83m Acces Fluvio-Maritime
Taille idéale pour les quais restreints ou les Le MV SIGYN connecte les hubs majeurs aux
grands navires ne peuvent accoster. ports secondaires, reduisant les ruptures de

charge terrestres.
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ANALYSE DE RENTABILITE : LIMPACT DES 1000 TONNES

+35% 3 45 " Gainde Charge Utile :

B de Fret Augmentation directe du volume
transportable par rotation.
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Revenu par Rotation :

Avec un port en lourd porte a 1000
tonnes, chaque voyage maximise la
rentabilité. Vous transportez plus pour
le méme cout opérationnel de base.
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Ancienne Config. MV SIGYN
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PERFORMANCE ENERGETIQUE EXCEPTIONNELLE

e S | o [ 150 - 220 L

mv SiGYN [ == < 100 L/h

Cout Carburant Ratio d'Efficience Impact Client

Réduction d’environ 50% par Une consommation minimale Réduction drastique du cout

jour de navigation. pour un tonnage maximal. a la tonne-mille. Le choix
logique face a la volatilité du
bunker.
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POURQUOI CHOISIR LE MV SIGYN ?

0 1 CAPACITE MAXIMISEE

1000 Tonnes DW pour une rentabilité supérieure par voyage.

0 2 AUTONOMIE TOTALE

Grue Volvo sur rails éliminant les frais d'attente et de manutention a qual

|
&0 ECONOMIE D'ECHELLE = o /ﬁ“‘ ——=7

Consommation <100L/h garantissant les colts d'exploitation Ies plus bas du marche

VERSATILITE _ =

Vrac, palettes ou conteneurs—une seule solution pour des frets multiples.

Le MV SIGYN n'est pas seulement un cargo, c'est votre partenaire logistique autonome.
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES DETAILLEES

LOA (Longueur) &~ 54.83 m I
LPP (Entre Perpendiculaires) 50.00 m
Largeur (Breadth Mid) | =] 9.20 m
' | | ereux (Depth Mid) J 5.30 m e
Deadweight (Portenlourd)/ ™\ 1000 Tonnes e
Volume Cale ~1352 m’ i et 5355 1 e
Main Engine @} Callesen 427 EOT -
R 1| Propeller -+ Callesen (Controllable Pitch)
o b ¥ -
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MV SIGYN - E 46.3° /S 15.7° - Canal du Mozambique RAPIDE SARL



